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SEKRETARIJAT ZA PLANIRANJE PROSTORA | ODRZIVI RAZVOJ
GLAVNI GRAD PODGORICA

na osnovu &lana 74. Zakona o planiranju prostora i izgradniji objekata ("Sl.list CG" br.64/17,
44/18, 63/18,011/19), Uredbe o povjeravanju dijela poslova Ministarstva odrzivog razvoja i
turizma jedinicama lokalne samouprave ("Sl. list CG", br. 87/18, 28/19, 75/19, 116/20i 76/21,
141/21), Prostornog urbanistickog plana Glavnog grada Podgorice, DUP-a "Stambena zajednica
V| — Stara Varo$", lzmjene i dopune, DUP-a "Stambena zajednica VII — Stara Varos”,

lzmjene i dopune DUP-a “Zabjelo B- zona stanovanja”, DUP "Zabjelo B1", DUP-a "Zabjelo B",
DUP-a "Zabjelo B2", DUP-a "Zabjelo 8", DUP —a "Dahna 1" DUP —a "Dahna”,

DUP —a “Titex”, DUP —a “Dajbabska gora”, DUP —a "Servisno — skladisna zona" u

Podgorici, evidentirani u Registru planske dokumentacije Ministarstva ekologije, prostornog
planiranje i podnijetog zahtjeva Agencije za izgradnju i razvoj Podgorice, d.0.0. Podgorica, izdaje:

URBANISTIEKO-TEHNICKE USLOVE )
za izradu tehnike dokumentacije -

za izradu Glavnog projekta rekonstrukcije ulice ulica Vojisavljevica (od kruzne
raskrsnice u Ul IV Jula do mosta preko rijeke Moraée), u Podgorici.

Agencija za izgradnju | razvoj

PODNOSILAC ZAHTJEVA: | Podgorice, d.0.0. Podgorica

1 | POSTOJECE STANJE _ -
Uvidom u prilozenu dokumentaciju i planske smjernice moze se konstatovati da
saobracajnica nije izgradena shodno smjernicama plana.

Ulica Vojisavljevi¢a predstavija saobracéajnicu primarne mreze | dio magistralnog puta
M- 18. U funkcionalnom smislu ova saobracajnica ima dvojaku ulogu, sprovodi daljinske
_ tranzitne tokove kroz gradsko podrucje, a istovremeno prima i gradske tokove primarne
mreze. Postojeéi kolovozni zastor je u relativno dobrom stanju. Saobracajnica je
izgradena sa dvije saobracajne trake, na pojedinim dionicama postoji javna rasvjeta.
Raskrsnice sa kontaktnim putevima su nepravilno izvedene i ne zadovoljavaju vazece
propise. Postojeca saobracajnica ne zadovoljava potreban protok vozila kroz postojece
popreéne profile.

2 | PLANIRANO STANJE
2.1. Namjena parcele odnosno lokacije
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Osnovu za planirano stanje predstavlia mreza saobraéajnica utvrdena Prostorno-
urbanistickim planom Podgorice i definisani koncept namjene povrsina u zoni zahvata.
Ulica Vojisavljevica planom treba da se prosiri u bulevar. Drugi kolovoz treba da se
napravi juzno od postojeceg odnosno postoje¢i kolovoz je blizi gradu. Ova saobracajnica
je trenutno ranga magistralnog puta, i dio je pravca M — 18 (medunarodna oznaka E-
762) Sc¢epan Polje (granica sa Bosnom i Hercegovinom) — NikSi¢ — Podgorica — Bozaj
(granica sa Albanijom), koji prema Prostornom planu Crne Gore treba da dobije rang
magistrale za brzi motorni saobracaj.

Bulevar Vojisavljevi¢a se pruza u smijeru istok — zapad, a u istom smjeru se pruza i druga
najvaznija saobracajnica u zoni zahvata — Ulica 27 marta.

U profilima Bulevara Vojisavljevica, Ulici 27 marta i Ulici Kralja Nikole planirane su i
biciklisticke staze (saglasno popreénim presjecima iz grafickog dijela).

Sve saobracajnice definisane su koordinatama tjemena i centara raskrsnica, a u
grafickom prilogu dati su njihovi poprecni presjeci.

Prilikom izrade glavnih projekata saobrac¢ajnica moze doci do manjih korekcija u cilju

uklapanja u postojece stanje i radi iznalazenja najboljih saobracéajnih reSenja.

Preporuka je da kolovozni zastor bude od asfalt betona, parking mjesta od raster
elemenata beton-trava a trotoari od prefabrikovanih betonskih elemenata ili betona.

Sve saobracajnice treba da su opremljene odgovaraju¢om rasvjetom i saobracajnom
signalizacijom, a na rasksnicama treba predvidjeti prelaze za hendikepirana lica saglasno
vazecem pravilniku.

Urbanisti¢ko-tehnicki uslovi dati za dio Ulice Vojisavljevica na osnovu smjernica
DUP-a "Stambena zajednica Vil- Stara Varo$", lzmjene i dopune:

Ulica Voislavljevi¢a planirana je kao saobracajnica bulevarskog tipa i predstavija dio
primarne saobracajne mreze, a ujedno je dio i drzavne mreze puteva. Trasa i §irina
popreénog profila ove saobradjnice preuzeta je iz PUP-a Podgorica. Profil predmetne
saobraéajnice se sastoji od dvije kolovozne trake Sirine 7m, odvojene razdjelnim ostrvom
&irine 4.5m, pjesacko-biciklistickom stazom ukupne Sirine 4.0m, odvojene od kolovoza
zelenim pojasom Sirine 2.0m.

Prilikom nivelisanja saobracajnica potrebno je uzeti u obzir specifiénost terena. Obzirom
da se radi o relativno ravnhom terenu prilikom projektovanije je potrebno predvidjeti min.
nagibe kako bi se obezbjeditlo efikasno odvodnjavanje. Poduzne nagibe ne treba
planirati ispod 0.3%, dok posebnu paznju treba posvetiti poprecnom odvodenju voda,
odnosno na duzine nultih nagiba pri vitoperenju kolovoza. Maksimalni poduzni nagibi su
7%.

Zastori kolskih saobracéajnica su od asfalta, trotoara i samostalnih pje$ackih staza od
asfalta, kamena, betona, granita i sl. {j. od elemenata izradenih od pomenutih mterijala, a
planirana parking mjesta su od raster elemenata beton - trava i behaton elemenata, ili od
| asfalta.
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Sve saobracajnice treba da budu opremljene rasvjetom i odgovarajucom saobracajnom
signalizacijom. Odvodnjavanje je rijeseno atmosferskom kanalizacijom.

Planirane saobraéajnice definisane su koordinatama tjemena i centara raskrsnica, a u
grafickom prilogu dati su njihovi poprecni presjeci. Obzirom da je geodetska podloga
razmjere R 1:1000, Sto ne daje mogucnost preciznog odredivanja visinskih kota, ovim
planom su orijentaciono definisane kote raskrsnica. Nakon snimanja geodetske podloge
za potrebe izrade glavnih projekata ovih saobracajnica, biée precizno definisane visinske
kote, zavisno od kota postojecih i planiranih objekata kao i uklapanja u postojece stanje.

Mjerodavni minimalni radijusi desnih skretanja, popre&ni presjeci sa smjerovima i
odredeni detalji prikazani su na grafickim prilozima.

Zastori pjesackih komunikacija su od asfalta, kamena, betona, granita i sl. tj. od
elemenata izradenih od pomenutih materijala.

Biciklisti¢ki saobracaj je organizovan kroz biciklisticke staze uz Ul. Voislavljevi¢a, Ul. 27.
marta, Ul. Princeze Ksenije i saobracajnice radnog naziva Ulica Nova 1.

Planom je navedeno da prilikom izrade glavnih projekata planiranih ulica, parkinga [
pjesackih staza, moze doéi do izvesnih korekcija u odnosu na zadate parametre u planu
u cilju uklapanja u postojece stanje i radi iznalazenja najboljih saobracajnih reSenja

Urbanisti¢ko-tehnicki uslovi dati_za dio Ulice Vojisavljeviéa na osnovu smjernica
DUP-a "Zabjelo B —zona stanovanja ":

Ulica Vojisavljevica, koja ima najviéi rang, definisana je kao juzna obilaznica, izuzetno
znacajni uvodno - izvodni pravac. Obilaznica je planirana sa profilom girine koridora od
28 m, sa Getiri saobracajne trake od po 3,5 m, obostranim trotoarima od po 3,0 m,
obostranim pojasom zelenila sirine 2,0 m i razdjelnim ostrvom od 4 m.

Osnovni elementi popre¢nih profila saobracéajnica dati su u odgovaraju¢em grafickom
prilogu (list 09 - Plan sacbracaja).

Trase saobracajnica u situacionom i nivelacionom planu prilagoditi terenu i kotama
izvedenih saobra¢ajnica sa primerenim padovima.

Kolovoznu konstrukciju saobracajnica utvrditi shodno rangu saobracajnice, opterecenju i
strukturi vozila koja ¢e se njome kretati..

Tehnitko regulisanje saobracaja: Ukrstanje ulice Vojisavljevi¢a, sa ulicama nizeg ranga,
ulice Avnoja i Janka Bonovica, regulisati svetlosnom signalizacijom.

Urbanisticko
DUP-a "Zabjelo B1":

Kao osnova za izradu planirane mreze saobracajnica koris¢en je i Detaljni urbanisticki
plan susjedne zone ( ZABJELO B). Sjevernim obodom zone prolazi saobracajnica koja je
definisana GUP-om i predstavija primarnu gradsku mrezu. To je koridor buduce
obilaznice grada na pravcu Podgorica — Niksi¢, od koje je izvedena samo traka do grada.

Planirani profil ove saobracajnice je:

0 ESNA ITAKA ...ooovrvrsrrreseiammessesisisrmbsb sttt 2x3.5m
7 |o | O—— 50m
o razdjeln0 OStIVO........oovuvinmrnnsnsnnees g g 40m J
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o [EVATAKAL....oviiisinscismmsssrsssssesmssmpansn s issssaissseests 2x3.5m
P 1= L - 50m
ukupna §irina SaobraCaJNICe. ..o 28.0 m

Ukupna duZina ove saobracéajnice, koja je u okviru zone zahvata ovog Detaljnog
urbanistickog plana je 404 m.

U zoni zahvata ovog DUP - ane postoje realni problemi za obezbijedjivanje koridora ove
saobracajnice, koja je bulevarskog profila i preuzeta je iz glavnog projekta.

Sem postojece raskrsnice sa ulicom koja prolazi istoénom stranom zahvata,
(koju je potrebno rekonstruisati zbog planiranog prosirenja profila saobracajnice), na
buduéoj obilaznici planirana je jo$ jedna raskrsnica, na 390 m od postojece. Ovo je
uradjeno radi obezbijedjivanja jo$ jednog ulaza u zonu. Na obije raskrsnice planirane su
niée za lijeva skretanja.

Na istoénoj strani zone zahvata, postoje¢a saobracajnica je zadrzana, a sa njene desne
strane je planirana izrada trotora u Sirini od 1.5 m na cijeloj duzini ulice.

Ulazi u zonu sa ove saobracajnice su planirani na vec postojecim raskrsnicama.

Na raskrsnici oznagenoj tagkom "1", u fazi izrade glavnog projekta ovih saobracajnica,
potrebno je predvidjeti reSavanje raskrsnice na nacin da se obezbijedi lijeva skretanja,
zbog znacaja ove raskrsnice za cijelu zonu.

U okviru zone saobracaj je resavan tako da se sa dvije ulice koje su paralelne buducoj
obilaznici grada odvajaju poprecne veze za prilaz ku¢éama. Ove saobracdajnice su Sirine
6.0 m, s tim &to su na saobracajnici oznacenoj kao 1-1 predvideni obostrani trotoari Sirine
2 m, ana saobracajnici oznaéenoj kao 2-2 samo desni trotoar, takode 2.0 m Sirine.

Novo projektovane pjesacke staze uz ulicu treba da su od betona ili od prefabrikovanih
betonskih elemenata (behatona).

Oivicenja kolovoza su predvidena ivitnjacima 20/24, osim na ulicama naznacenih
presjekom 8-8 na situacionom planu, gdje nije planirana atmosferska kanalizacija.

Planirane saobracajnice definisane su koordinatama tjemena i centara raskrsnica a u
grafickom prilogu dati su njinovi popre&ni presjeci.

Obzirom da je geodetska podloga koriééena pri izradi detaljnog plana razmjere R 1:1000,
&to ne stvara uslove za precizno definisanje visinskih kota, ovim planom su orijentaciono
definisane visinske kote. Nakon snimanja preciznije geodetske, za potrebe izrade glavnih
projekata ovih saobraéajnica, bice precizno definisane visinske kote, zavisno od kota
zategenih i planiranih objekata i uklapanja u okolni teren.

Urbanisti¢ko-tehnicki uslovi dati_za dio Ulice Voiisavljevicéa na osnovu smjernica
DUP-a "Zabjelo B":

Kategorizacija uliéne mreze izvréena je prema funkciji koju pojedine saobracajnice imaju
u mrezi.Ulica Vojislavljevica, koja ima najvisi rang i predstavlja izuzetno znaéajni uvodno
- izvodni pravac. Obilaznica je planirana u auto-putskom profilu, koridora 28m, sa cetiri
saobrac¢ajne trake od po 3,5 m i razdjelnim ostrvom od 4m. Osnovni elementi poprecnih
profila saobracajnice dati su u odgovarajucem grafickom prilogu (Saobracaj).

Trase saobracajnice u situacionom i nivelacionom planu prilagoditi terenu i kotama
izvedenih saobracéajnica sa primjerenim padovima.

Kolovoznu konstrukciju saobracajnice utvrditi shodno rangu saobracéajnice, opterecenju d
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strukturi vozila koja ce se njome kretati.

Tehnicko requlisanje saobracaja

Ukrétanje ulice primarne mreze, ulica Vojislavljeviéa, sa ulicom sekundarne mreze, ulica
Avnoja, regulisati svjetlosnom signalizacijom. Ukr$tanje ostalih ulica nizeg ranga sa
ulicama primarne mreze re$avati samo po principu uliv - izliv. To se odnosi na ukrstanje
ulica Ulice Vojislavljevica i Miladina Popovica.

Javni masovni prevoz putnika

U postojeéem stanju javni gradski prevoz prolazi ulicama Vojislavljevica i Dusana
Milutinoviéa. Posto se ukida veza te dve ulice, javni prevoz se izmjesta na planiranu vezu
ulice Vojislavljevica i Avnoja gde je planirano i autobusko stajaliste. Stajaliste je
postavljeno iza raskrsnice, u zasebnoj ni§i Sirine 3,0 m. Kolovoz stajalista obiljezeti
horizontalnom signalizacijom. Na stanicnim frontovima postaviti prate¢u opremu u vidu
uniformnih oznaka stajalista i nadstersnice

Urbanisticko-tehnicki uslovi dati_za di
DUP-a_"Zabjelo B2":

o Ulice Vojisavljeviéa na osnovu smijernica

Koncept saobracajne mreze u zahvatu predmetnog plana je proistekao iz koncepta
planiranih namjena povrsina predmetnog prostora i mreze saobraéajnica planiranih PUP-
om Glavnog grada Podgorica do 2025. god.

Kategorizacija ulicne mreze izvréena je prema funkciji koju pojedine saobracajnice imaju
u mrezi. Ulica Vojisavljevi¢a (Put JNA), koja ima najvisi rang, definisana je PUP-om kao
juzna obilaznica, izuzetno znaéajni uvodno - izvodni pravac. Za ovu saobracajnicu

uraden je glavni projekat i projektovana trasa je prenijeta u predmetni plan.

Projektovana saobracajnica je bulevarskog tipa i sastoji se od po dvije saobracajne trake
&irine 3,50m za oba pravca, razdjelog ostrva girine 4,0m i obostranog trotoara
promjenljive §irine.

Saobracajne raskrsnice, koordinate tiemena i centara definisane su u apsolutnom
koordinatnom sistemu XYZ, a orjentaciono su date visinske kote raskrsnica.

Kolovoznu konstrukciju saobracajnice utvrditi shodno rangu saobracéajnice, opterecenju i
strukturi vozila koja ¢e se njome kretati. Zastori svih ulica su od asfalt betona. Zastori
novih pjesackih staza uz saobracajnice i van njih su od betona ili prefabrikovanih
betonskih behaton-elemenata.

Biciklistitka staza je planirana uz Ulicu Vojislavljevica koja je projektovana sa trotoarom

&irine 4,0 i 5,0m $to je sasvim dovoljno i za pjesacku i za biciklistiCku stazu.

Saobracajnice predvidene u okviru plana projektovati sa savremenim fleksibilnim
kolovoznim zastorom. Planom je predlazen konstrukciju Tipa 3 prema JUS standardima.
Konstrukcija se sastoji od tri sloja: asfaltni slojevi (zastor+bitumenizirani nosedi slojevi),
nose¢i sloj od zrnastog kamenog materijala stabilizovanog cementom ili slicnim
hidrauliénim vezivom i treéi, noseci sloj od zrnastog kamenog materijala. Debljine
pojedinih slojeva zavise od frekvencije saobracaja i zastupljenosti teskih vozila u njegovoj
strukturi.

Kako je veci dio zahvata lociran na ravnom i blago nagnutom terenu, to su poduzni nagibi
i nivelete saobraéajnica mali, ali i dovoljni za efikasno odvodnjavanje do kolektora
atmosferske kanalizacije. Poduzni i poprecni nagibi vodenja treba da budu u rasponu od
1 - 10% da bi se izbjegla spora i prebrza evakuacija povr$inskih voda.
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Urbanisticko-tehnicki uslovi dati za dio Ulice Voiisavlieviéa na osnovu smjernica
DUP-a "Dahna 1":

Okosnicu saobracajne mreze ¢ini i dalje ulica Vojislavijevica koja prikuplja sve
saobracajne tokove iz zone zahvata plana i usmjeravaju ih dalje na primarne gradske
saobracajnice. Posredstvom iste podruéje koje se obraduje ovim planskim dokumentom
ima izuzetnu saobraéajnu povezanost sa sirim podruéjem Podgorice, kao i sa drzavnom
putnom mrezom.

Ulica Voijislavljevi¢a planirana je kao saobracajnica bulevarskog tipa i predstavija dio
primarne saobraéajne mreze, a ujedno je dio i drzavne mreze puteva.

Trasa i Sirina popreénog profila definisana je PUP-om Podgorica.

Profil predmetne saobracajnice po PUP-u se sastoji od dvije kolovozne trake Sirine 7m,
odvojene razdjelnim ostrvom &irine 4.5m, pjesacko-biciklistickom stazom ukupne Sirine
4.0m, odvojene od kolovoza zelenim pojasom S$irine 2.0m. Medutim tokom izrade
Glavnog projekta uocen je veliki broj problema od kojih je naizrazeniji konflikt sa velikim
brojem vec izvedenih objekata. Investitor (Agencija za izgradnju i razvoj Podgorice, doo)

nam je dopisom br. 2078 od 13.09.2016. godine dostavio saobracajno rjesenje Bulevara
Vojislavljevica radi implementiranja istog u ovaj planski dokument.

Dostavljenim riegenjem obradivac projektne dokumentacije "Via projekt" je kroz izradu
vide varijantnih riesenja cjelokupne trase Bulevara, iznasao riesenje koje ne rusi nijedan
objekat ¢ime je rieSavanje imovinskih odnosa svedeno na minimum. Ovim rjeSenjem
profil saobracajnice sadrZi sve elemente popreénog profila sa smanjinim dimenzijama na
najmanje dozvoliene, a stoji se od dvije kolovozne trake Sirine 7m, odvojene razdjelnim
ostrvom Sirine 2.0m, pjesacko-biciklistickom stazom ukupne $irine 3.0m, odvojene od
kolovoza zelenim pojasom $irine 1.0m.

Prilikom nivelisanja saobracajnica potrebno je uzeti u obzir specificnost terena.
Obzirom da se radi o relativno ravhom terenu prilikom projektovanje je potrebno
predvidjeti min. nagibe kako bi se obezbjeditlo efikasno odvodnjavanje.

Poduzne nagibe ne treba planirati ispod 0.3%, dok posebnu paznju treba posvetiti
popre¢nom odvodenju voda, odnosno na duzine nultih nagiba pri vitoperenju kolovoza.
Maksimalni poduzni nagibi su 7%. Zastori kolskih saobracajnica su od asfalta, trotoara i
samostalnih pjesackih staza od asfalta, kamena, betona, granita i sl. tj. od elemenata
izradenih od pomenutih mterijala, a planirana parking mjesta su od raster elemenata
beton - trava i behaton elemenata, ili od asfalta.

Sve saobracajnice treba da budu opremljene rasvjetom i odgovarajucom

saobrac¢ajnom signalizacijom. Odvodnjavanije je rijeSeno atmosferskom kanalizacijom.

Planirane saobracéajnice definisane su koordinatama tiemena i centara raskrsnica, a u
grafickom prilogu dati su njihovi poprecni presjeci. Obzirom da je geodetska podloga
razmjere R 1:1000, Sto ne daje moguénost preciznog odredivanja visinskih kota, ovim
planom su orijentaciono definisane kote raskrsnica.

Nakon snimanja geodetske podloge 2za potrebe izrade glavnih projekata ovih
saobracajnica, bice precizno definisane visinske kote, zavisno od kota postojeéih i
planiranih objekata kao i uklapanja u postojece stanje.

Mjerodavni minimalni radijusi desnih skretanja, popreéni presjeci sa smjerovima i
odredeni detalji prikazani su na grafickim prilozima.

Zastori pjesackih komunikacija su od asfalta, kamena, betona, granita i sl. 1. od
elemenata izradenih od pomenutih materijala.
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Biciklisticki saobracaj je organizovan kroz biciklisticke staze uz Bulevar Vojislavljevic‘:;.]
&irini od 1,0m izmedu zastitnog zelenila i pjeSacke staze.

Planom je navedeno da prilikom izrade glavnih projekata planiranih ulica, parkingg
pjesackih i biciklistickih staza, moze doc¢i do izvesnih korekcija u odnosu na zadz
parametre u planu u cilju uklapanja u postojece stanje i radi iznalaZzenja najbo
saobraéajnih reSenja.

Urbanisticko-tehnicki uslovi dati za dio Ulice Vojisavljevica na osnovu smijernica
DUP-a "Dahna":

————————

Osnovu za planirano stanje predstavija mrefa saobracajnica utvrdena Prostorno-
urbanisti¢kim planom Podgorice i definisani koncept namjene povrsina u zoni zahvata.

Magistralni put M-18 (E 762) ostaje najvaZnija saobracajnica u planu. Saglasno PUP-u
Podgorice predvideno je njeno prosirenje odnosno pretvaranje u saobracajnicu
bulevarskog tipa. Novi kolovoz treba da se izgradi na strani zone zahvata.

Uz kolovoz planirane su zelene trake, Sirine po 2m. lzuzetak je dio gdje je benzinska
pumpa. Na tom dijelu ukinut je zeleni pojas. Prosirenjem bulevara znacajno je smanjen
plato benzinske pume a ako bi se zadrzao zeleni pojas tesko bi pumpa mogla da
funkcionise.

Na bulevaru su, sa obje strane kolovoza, uz zeleni pojas, planirane staze za bicikliste i
trotoari, Sirine po 2m. Na bulevaru, blizu ukrétanja sa ulicom koja vodi do skole i vrtica,
planirano je autobusko stajaliéte u zoni zahvata. Na suprotnoj strani bulevara nije ucrtano
autobusko stajaliste, jer ono treba da je obuhvaéeno planom koji obuhvata tu zonu.

Sve saobraéajnice definisane su koordinatama tjemena i centara raskrsnica, a u
grafickom prilogu dati su njihovi poprecni presjeci.

Prilikom izrade glavnih projekata saobracajnica moze doci do manjih korekcija u cilju
uklapanja u postojece stanje i radi iznalazenja najboljih saobracajnih re$enja.

Preporuka je da kolovozni sastor bude od asfalt betona, trotoari od prefabrikovanih
betonskih elemenata ili betona a parking mijesta od betona, behaton elemenata, raster
elemenata beton-trava ili asfalta.

Sve saobracajnice treba da su opremljene odgovarajucom rasvjetom i saobracajnom
signalizacijom, a na rasksnicama treba predvidijeti prelaze za hendikepirana lica saglasno
vazeéem pravilniku.

Urbanisti¢ko-tehnicki uslovi dati_za dio Ulice Vojisavljevi¢éa na osnovu smjernica

DUP-a "Titex":

Osovine saobracajnice, analiticko-geodetski elementi za obiliezavanje krivina,
karakteristiéni popre¢ni profili, Sirine saobraéajnice, radijusi krivina i orjentacione kote
raskrééa za svaku saobracéajnicu naznaceni su na grafickim prilozima ovih uslova.
Koordinate presjeka osovina saobracéajnice i koordinate tjiemena krivina definisane su u
apsolutnom koordinatnom sistemu XOYZ i date su uz grafi¢ki prilog.

Prije izrade Glavnog projekta potrebno je izvriti geodetsko snimanje u razmjeri 1:250, te
poduzne profile saobracajnica prilagoditi terenu i okolnim objektima uz obavezno
postizanje poduznih i popreénih nagiba potrebnih za odvodenje atmosferskih voda. a
prikljuke kotama izvedenih saobracajnica.

Rjesenja saobracajnica uraditi na osnovu grafickog priloga sa geometrijskim elementima
situacionog plana, nivelacionim kotama i predlozenim normalnim popre¢nim profilima
saobraéajnica. Prikljucke prilagoditi kotama izvedenih saobracajnica.

Osnova za usvajanje poduznih profila saobracajnice je osim orjentaciono datih kota
nivelete, stvarno stanje na terenu.

| Vertikalna zaobljenja nivelete izvesti u zavisnosti od ranga 'saobracajnice, 0dnosno
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ratunske brzine. Vitoperenje kolovoza se vrsi oko osovine. U sluéaju otezanog
vitoperenja, moguce je kolovoz izvesti sa kontra nagibom, ali u skladu sa propisima za
projektovanje gradskih saobracajnica

Oiviéenje kolovoza prema trotoarima projektovati iviénjacima 20/24cm (24/24 cm) od
betona MB 50.

Trotoare uraditi od betona ili od prefabrikovanih betonskih behaton elemenata. Na svim
djelovima trotoara, gdje moze doéi do padanja pjesaka niz vece padine, potrebno je
postaviti zastitne ograde.

Na biciklistickim stazama predvidjeti betonske povrsine ili poplocavanje behaton elementin
Autobuska stajalista projektovati kao izdvojene nise u ravni kolovoza.

Kolovoznu konstrukciju sradunati na osnovu ranga saobraéajnice, odnosno

pretpostavljenog sacbracajnog optereéenja za period od 20 godina, strukturi vozila koja

¢e se po njoj kretati i geologko-geomehanickog elaborata iz kojeg se vidi nosivost

posteljice prirodnog terena a prema metodi JUS.U.C.012.

Predvida se fleksibilna kolovozna konstrukcija s habajuéim slojem od asfalt betona. Na

djelovima saobracajnica sa veéim nagibom zavr$ni sloj raditi od mikroasfalta ili od

agregata eruptivnih svojstava kako bi se izbjeglo klizanje i proklizavanje pneumatika

vozila pri nepovoljnim vremenskim uslovima ili pri neprilagodenoj brzini.

Odvodnjavanje atmosferskih voda rijesiti atmosferskom kanalizacijom u skladu sa

mogudim tehnickim rieSenjem.

Prilikom izrade glavnog projekta moguce su manje korekcije trase i popre&nog profila u
smislu uskladivanja sa postoje¢im stanjem i u cilju postizanja boljih saobracajno-tehnickih
rieSenja.

Prije izvodenja saobracajnica izvesti sve potrebne uliéne instalacije koje su predvidene
planom, a nalaze se u popreénom profilu.. Glavni projekti uliénih instalacija su posebni
projekti, a rade se na osnovu uslova nadleznih institucija i ovog plana.

Horizontalnu, vertikalnu i turistiéko-informativnu saobracajnu signalizaciju uraditi u skladu
sa odredbama Zakona o bezbjednosti saobraéaja na putevima.

Ograde, drvece i zasadi pored puteva podizu se tako da ne ometaju preglednost puta i
ne ugroavaju bezbjednost saobracaja.

Radi zastite puteva od spiranja i odronjavanja, potrebno je kosine useka, zaseka i nasipa,
kao i druge kosine u putnom zemljistu ozeleniti travom, gibliem i drugim autohtonim
rastinjem koje ne ugrozava preglednost puta.

Urbanisti¢ko-tehni€ki uslovi dati za dio Ulice Voiisavljevi¢a na osnovu smiernica

DUP-a_"Dajbabska gora™:

Okosnicu saobracajne mreze ¢ini i dalje ulica Vojislavlljevica, na koju se vezu
saobracajnice koje opsluzuju zonu zahvata plana. Posredstvom ove saobracajnice
ostvaruje se saobracajna veza sa blizim i daljim okruzenjem.

Ulica Vojislavljevica je PUP-om predvidena kao saobracajnica bulevarskog tipa sa
biciklistickom i pje$ackom stazom. PUP-om predvideni profil predmetne saobracajnice se
sastoji od dvije kolovozne trake &irine 7m, odvojene razdjelnim ostrvom irine 4.5m,
pjesacko-biciklistickom stazom ukupne &irine 4.0m, odvojene od kolovoza zelenim
pojasom &irine 2.0m.

Problem prilikom realizacije ulice Vojislavljeviéa u punom profilu kako je dat po PUP-u je
zbog problema rjesavanja imovinsko pravnih odnosa. Iz tog razloga predmetnim DUP-om
je zadrzan i sacuvan koridor saobraéajnice preuzet iz PUP-a, ali je i dat predlog

korekcije poprecnog profila kao bi se smanijili troskovi eksproprijacije.

Da bi izbjegli i rusenja postoje¢ih objekata i u kontaktnim planovima, na grafickom prilogu
dat je predlog korekcije poprecnog profila kroz zonu zahvata plana. Naime, smanjenje se |
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sastoji u tome da je PUP-om predvideno razdjelno ostrvo od 4,5 m smanjeno na 2.0m. |
Takode, smanjena je i Sirina zelenila na 1,0m kao i Sirina pjesacko-biciklistiCke staze na
3m. Sirina kolovoza od po 7m u jednom smjeru, kao je to zahtjevano PUP-om, je
zadrzana uz sve geometrijske elemente zadovoljavajuce za ovaj rang puta.

S obzirom da ulica Vojislavljevica prolazi kroz zahvate viée DUP-ova, preporuka je da se
prije izrade Glavnog projekta uradi Idejno rieSenje cjelokupne saobraéajnice u kom e se
sagledati problemi kroz pojedine DUP-ove i kojim ¢e se preispitati DUP-ovima
prediozena rjeSenja, a na osnovu tog da se definise poprecni profil i trasa saobracajnice.

PUP Podgorice daje mogucnost korekcije profila prilikomizrade projektne dokumentacije
u cilju utvrdivanja najracionalnijeg poprecnog profila i ukupnog tehnickog riesenja koje je
moguce izvesti na predmetnoj trasi. Takode, PUP daje mogucnost i promjene tipa
raskrsnice kroz projektno rieSenje ako se nakon analize uslova na terenu i sagledavanja
saobracajnih rjeSenja u kontaktnim zonama i protoka vozila pokaze da je bolje neko
drugo rjesenje raskrsnice.

Prilikom nivelisanja saobracajnica potrebno je uzeti u obzir specificnost terena.
Predvidjeti nagibe kako bi se obezbijedilo efikasno odvodenje atmosferskih voda.
Preporuka je da poduzne nagibe ne treba planirati ispod 0.3% a maksimaine 15%..

Zastori kolskih saobrac¢ajnica su od asfalta, trotoara i samostalnih pjesackih staza od
asfalta, kamena, betona, granita i sl. tj. od elemenata izradenih od pomenutih mterijala, a
planirana parking mjesta su od raster elemenata beton - trava i behaton elemenata, ili od
asfalta.

Sve saobraéajnice treba da budu opremljene rasvjetom i odgovaraju¢om saobracajnom
signalizacijom.

Planirane saobracajnice definisane su koordinatama tjiemena i centara raskrsnica, a u
grafickom prilogu dati su njihovi popreéni presjeci. Obzirom da je geodetska podlioga
razmjere R 1:1000, $to ne daje mogucnost preciznog odredivanja visinskih kota, ovim
planom su orijentaciono definisane kote raskrsnica. Nakon snimanja geodetske podloge
za potrebe izrade glavnih projekata ovih saobracajnica, bi¢e precizno definisane visinske
kote, zavisno od kota postojecih i planiranih objekata kao i uklapanja u postojece stanje.
Mjerodavni minimaini radijusi desnih skretanja, popreéni presjeci | odredeni detalji
prikazani su na grafi¢kim prilozima.

Autobuski prevoz za potrebe predmetnog plana odvijace se Bulevarom Vojislavljevica
Uz neposrednu granicu zahvata plana obezbjedeno je jedno autobusko stajaliste na
Bulevaru Vojislavijevica. Isto je neophodno opremiti odgovarajucom nadstresnicom za
putnike sa drugom pratecom opremom.

Zastori pje$ackin komunikacija su od asfalta, kamena, betona, granita i sl. {j. od
elemenata izradenih od pomenutih materijala.

Biciklisti&ki saobraéaj je organizovan u sistem jednosmijernih biciklistickih staza koje se
pruzaju uz Bulevar Vojislavijevica.

Planom je navedeno da prilikom izrade glavnih projekata planiranih saobracajnica,
parkinga i pjesackih i biciklistiekin staza, moze doci do izvesnih korekcija u odnosu na
zadate parametre u planu u cilju uklapanja u postojece stanje i radi iznalazenja najboljih
saobracajnih re$enja.
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| dela puta u bulevar sa &etiri saobracajne trake. B

Urbanisticko-tehniéki uslovi dati za dio Ulice Vojisavljevi¢a na osnovu smijernica
DUP-a "Servisno skladi$na zona o]

Saobraéajno rie$enje unutar plana prilagodeno je spoljnim uslovima i do sada ostvarenim
vezama sa obodnim bulavarima. Tako se sa ulicom Voisavljevica spaja IV dionica
Miniobilaznice, a preko nastavka Bulevara Vojvode Stanka radonjica (Bulevar 1)
ostvaruje se veza ovog bulevara sa Miniobilaznicom. Na ovaj naéin je dopunjena
primarna mreza saobracajnica plana.

Osnovni elementi popreénih profila saobracajnica dati su na prilogu “SAOBRACAJ".
Dozvoljava se preraspodjela povréina namjenjenih za pjeSacku stazu, biciklisti¢ku stazu i
zelenilo uz saobraéajnice, §to ce se definisati projektom detaljne razrade.

Trase saobracajnica u situacionom i nivelacionom planu potrebno je prilagoditi terenu i
kotama izvedenih saobrac¢ajnica.

Kolovoznu konstrukciju saobracajnica projektovati shodno oéekivanom opterecenju i
saobracaju mjerodavnog vozila.

Odvodnjavanje saobracajnih povr§ina rjesavati atmosferskom kanalizacijom slobodnim
povrsinskim padom.

Moguée je manje odstupanje od trasa saobracajnica, infrastrukturnih vodova i
saobracéajnih objekata utvrdenih ovim Planom kao posljedica detaljnije razrade |
postizanja boljih saobracajno-tehnickih riesenja.

Takode, daje se mogucnost korekcije profila prilikom izrade projektne dokumentacije u
cilju utvrdivanja najracionalnijeg poprecnog profila i ukupnog tehnickog rjesenja koje je
moguce izvesti na predmetnoj trasi.

Prikljuéak na glavne gradske saobracajnice (bulevare) regulisati  svjetlosnom

saobra¢ajnom signalizacijom (semafori). Semafori duz bulavara moraju biti povezani
medusobno i u koordinaciji.

Pjesacke staze i trotoari predvideni su uz saobracajnice. Prelaze preko ulica unutar
kompleksa obezbijediti odgovarajucom saobra¢ajnom signalizacijom (vertikalnom |
horizontalnom).

Biciklisticke staze su, saglasno vazecim PUP-om, predvidene uz glavne saobracajnice.
Polozaj biciklistickih staza planiran je tako da je obezbjeden konstinuitet kroz predmetni
zahvat kao i veza sa kontaktnim zonama.

Autobuski prevoz od potrebe ovog kompleksa odvijace se svim obodnim (graniénim)
saobraéajnicama. Planom su predvidene izdvojene nise za pristajanje autobusa.
Potrebno je obezbjediti i odgovarajuce nadstre$nice za putnike sa drugom prate¢om
opremom.

Urbanisticko-tehnicki uslovi dati za dio Ulice Vojisavljevi¢a na osnovu smijernica
DUP-a "Zabjelo 8"':

Ulica Vojislavljevi¢a (kao uvodno - izvodni pravac na zapadnoj strani podrucja “"Zabjelo
8") - (put JNA) kojom magistralni put M-18 (E-762) na pravcu Nik&i¢ - Skadar, prolazi kroz
gradsko podru¢je. Na prostoru zahvata plana ne postoji nikakva kontrola pristupa sa
parcela u kontaktu, a popreéni profil se sastoji od kolovoza Sirine 7.0 m i neuredenih
trotoara ili bankina promjenljive Sirine. U funkcionalnom smislu, ova saobracajnica ima
dvojaku ulogu odnosno sprovodi daljinske - tranzitne tokove kroz gradsko podrucje a
istovremeno prima i gradske tokove primarnim gradskim saobrac¢ajnicama - Cetinjskim
putem (M-2.3), Ulicom 4. jula kao gradskom magistralom.

Za razvoj grada, posebno u smislu osiguranja integriteta prostora i kvalitetnog
povezivanja sa susednim opétinskim centrima od vitalnog je znacaja pretvaranje ovog
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Koncept izgradnje, rekonstrukcije gradskih ulica, odnosno njihove adaptacije — prosirenj?‘
na cefiri trake, ima za cilj da ucini komfornijim i bezbednijim postojec¢e i buduce
saobradajne tokove, uzeg i Sireg gradskog jezgra, unutar gradske obilaznice.

Ulica Vojislavljeviéa data je sa popre¢nim profilom koji se sastoji iz dve kolovozne trake
girine po 7m (3.5+3.5) razdvojene pojasom zelenila $irine 2m.

Sa obje strane uz kolovoz je planiran razdjelni pojas zelenila &irine 1m, biciklisticke staze
po 1m i trotoari Sirine po 2m. Ukupna planirana regulativa Ulice Vojislavljevica — sa
rangom gradske obilaznice je 24.0m, a sve prema Glavnom projektu rekonstrukcije.

Sto se tite urbanistickih parcela koje su vezane direktno na Ulicu Vojislavljevica (bududi
bulevar), prilazi su im obezbedeni Planom - preko servisnih ili ostalih sekundarnih
saobraéajnica u zaledu.

Bitna karakteristika prostora je izrazito ravan teren.

Nivelaciona resenja u tim uslovima i u uslovima spontane izgradenosti traze mnogo
detaljnije podatke kao §to su konkretne kote prizemlja postojecih objekata, precizne kote
spoljnih saobracajnica (takode postojecih) na mestima povezivanja (raskrsnicama) i dr., s
obzirom da se ovde ne radi o provjeri prostornih mogucnosti u smislu savladavanja
visinskih razlika ve¢im poduznim nagibima, nego se radi o izbjegavanju nultih nagiba u
funkciji gravitacionog odvodenja atmosferskih voda, $to je svakako moguce, ali traZi

pomenutu detaljnost, koja nije moguca na planerskom nivou.

Trase saobraéajnica su prilagodene terenu, a priklju¢ci kotama izvedenih saobracajnica.
Nivelacione kote su date na karakteristicnim i ukrsnim tackama i sluze kao orjentacija
prilikom izrade Idejnih i Glavnih projekata, pri ¢emu su postovani propisi.

Zastori kolskih saobra¢ajnica planirani su od asfalta, kolsko-pesacke i peSacke staze i
trotoari od asfalta, kamena, betona i njihovih elemenata.

PUP-om su predlozeni poprecni profili koji su uskladeni sa vazeéim planskim
dokumentima. Data je mogucnost korekcije profila prilikom izrade projektne
dokumentacije u cilju utvrdivanja najracionalnijeg poprec¢nog profila i ukupnog tehnickog
rieSenja koje je moguce izvesti na predmetnoj trasi. Tip raskrsnice moze se promijeniti
projektnim rjeenjem ako se nakon analize uslova na terenu i sagledavanja saobracajnih
rieSenja u kontaktnim zonama i protoka vozila pokaze da je bolje neko drugo riesenje
raskrsnice.

Biciklisticki saobraéaj predlozen je i u profilu Bulevara Vojislavljevica.

U Ulici Vojislavljevica (buduci bulevar) planirana su autobuska stajalista sa obe strane
bulevara, na potezu izmedu raskrsnice sa Ulicom br. 6 i Ulicom Ksenije Cicvari¢. Kao i na
deonici izmedu Ulice Ksenije Cicvari¢ i Ulice Princeze Ksenije

Saobrac¢ajno rjesenje na podrucju plana je zasnovano na koncepciji saobracajnog
rie§enja i smjernicama koje su date u PUP-u za isti prostor i na analizi postojeceg stanja
saobraéajne mreze. Prema PUP-u glavnog grada Podgorica planirane su gradske ulice.

Popreéni profil i osovina predmetne saobraéajnice prikazani su na grafickom prilogu
"Saobracaj”.

Vertikalno rie$enje — niveletu saobraéajnica raditi na osnovu visinskih kota koje su date u
grafickom prilogu a sluze kao orijentacija pri izradi glavnih projekata.
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Zato je potrebno za novoprojektovane saobracajnice gde duz njih nema izgradenih
objekata a predvideni su planom, prvo uraditi glavne projekte ulica a zatim taénije odrediti
kote niveleta koje su u planu takode date orijentaciono. Na dijelovima gdje nema dovoljno
visinskih kota potrebno je pre izrade glavnih projekata snimiti teren i projektovati niveletu.

Vertikalna zaobljenja nivelete izvesti U zavisnosti od ranga saobracajnice, odnosno
racunske brzine.

Nivelacione elemente smatrati orijentacionim, a pri njihovom utvrdivanju (na nivou
izvodackih projekata) izbjegavati primjenu nultih nagiba, odnosno obezbjediti gravitaciono
odvodenje atmosferskih voda.

Nivelaciju novih pjesackih i biciklistiékih povrsina izvesti na istoj nivelacionoj koti sa
potrebom zadovoljavanja efikasnog odvodnjavanja atmosferskih voda.

Odvodnjavanje atmosferskih voda izvrsiti putem slivnika i cjevovoda do kanalizacije, a
izbor slivnika uskladiti sa obradom povrsine na kojoj se nalazi (kolovoz ili pjesacka
staza).

Kolovoznu konstrukciju za sve saobracajnice sraéunati na osnovu ranga saobracajnice,
odnosno pretpostavljenog saobracajnog opterecenja za period od 20 god. i geolosko-
geomehanickog elaborata iz kojeg se vidi nosivost posteljice prirodnog terena.

Povrsinsku obradu biciklistickih staza izvesti u drugadijoj boji od pjesackih radi opticke
diferencijacije zastora pojedinih funkcionalnih elemenata poprecnih profila cime bi se i
opticki sugerisala namjena odredene povrsine.

Obavezno uraditi kvalitetnu rasvetu svih saobracajnica i saobracajnih povrsina.

Zbog ekstremnih insolacionih uslova, uliéno zelenilo i zelenilo na parkinzima rasporediti
tako da su u senci pesacke i biciklisticke staze kao i parkiraliSta u periodu dana kada je
sunce najjace.

Kolovoz kod svih saobracajnica izvesti sa zastorom od asfalta. -Oiviéenje kolovoza raditi
od betonskih iviénjaka 20/24cm a na mjestima prilaza urbanistickim parcelama koristiti
oborene iviénjake 18/24cm.

Planom je navedeno: "Prilikom izrade Glavnih projekata planiranih ulica, parkinga i
pjesackih staza, moze doéi do izvjesnih korekcija u odnosu na zadate parametre u planu
u cilju uklapanja u postojece stanje i radi iznalazenja najboljih saobracajnih rieSenja.”
(strana 42 tekstualnog dijela plana).

Pravila parcelacije, gradevinska i regulaciona linija, odnos prema susjednim

parcelama 4‘

Prilikom izrade tehnitke dokumentacije postovati vazeéi Pravilnik o nadinu izrade i
sadrzini tehniéke dokumentacije za gradenje objekata, kojim je propisano da tehnicka
dokumentacija sadrzi graficki prikaz trase objekta na azurnim kat. podlogama, kao i
tehnitke propise, normative | standarde za projektovanje ove vrste objekata.

PREPORUKE ZA SMANJENJE UTICAJA | ZASTITU OD ZEMLJOTRESA, KAO I
DRUGE USLOVE ZA ZASTITU OD ELEMENTARNIH NEPOGODA | TEHNICKO-
TEHNOLOSKIH | DRUGIH NESRECA _ |
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Potrebno je da se pri izgradnji na predmetnom prostoru, skupom urbanisti¢kih i
gradevinskih karakteristika zadovolje potrebe zastite i to pre svega tako da se smanje
dejstva eventualnog moguceg razaranja objekata. Zbog toga je, pri planiranju na ovom
prostoru obavezno obezbediti mere zastite od elementarnih i drugih veéih nepogoda. U
tom smislu, sa aspekta zastite na predmetnom podruéju su razradene i sprovedene mere
i dati parametri povredivosti. Kao optimalna mera za smanjenje povredivosti, ostvaren je
koncept kojim je predmetni prostor koncipiran kao urbani sistem, koji ¢e funkcionisati u
sklopu celokupnog naselja.

| USLOVI | MJERE ZASTITE ZIVOTNE SREDINE

Tehnickom dokumentacijom postovati odredbe koje se odnose na zastitu Zivotne sredine
u skladu sa odredbama Zakona o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu (,Sluzbeni list CG",
br.40/10, 73/10, 40/11, 27/13, 52/16) i Zakonom za zastitu prirode (,Sluzbeni list CG’,
br54/16).

B

5 | UsLOVIZA PEJZAZNO OBLIKOVANJE o

Projektom obuhvatiti i fazu hortikulture. Zbog ekstremnih insolacionih uslova, uliéno
selenilo i zelenilo na parkinzima rasporediti tako da su u sjenci pjeSacke i biciklisticke
staze kao i parkiraliéta u periodu dana kada je sunce najjace.

USLOVI | MJERE ZASTITE NEPOKRETNIH KULTURNIH DOBARA | NJIHOVE |

ZASTICENE OKOLINE

Ukoliko se pri izradi projektne dokumentacije i izvodenju radova naide na tragove
ostataka iz proslosti, investitor je obavezan da o tome obavijesti nadlezni organ koji ce
preduzeti Zakonom propisane mjere u cilju zatite kulturnog dobra.

| USLOVI ZA LICA SMANJENE POKRETLJIVOSTI | LICA SA INVALIDITETOM

I

Potrebno je obezbediti pristup svakom objektu koji ¢e koristiti lica smanjene pokretljivostf
takode nivelaciju svih pesackih staza i prolaza raditi u skladu sa vazeéim Pravilnikom o
blizim uslovima i naginu prilagodavanja objekata za pristup i kretanje lica smanjene

pokretijvosti i lica sa invaliditetom (Sllist CG”, br.48/13144/15).

[ USLOVI ZA POSTAVLJANJE | GRADNJU POMOCNIH OBJEKATA

/

| SAOBRACAJA

USLOVI ZA OBJEKTE KOJI MOGU UTICATI NA BEZBJEDNOST VAZDUSNOG

. —— e

10 |

USLOVI ZA OBJEKTE KOJI MOGU UTICATI NA PROMJENE U VODNOM REZIMU |

/

11

| MOGUCNOST FAZNOG GRADENJA OBJEKTA

l

Moguca je faznost gradnje, kojom se odreduje tehniéko-tehnoloska i funkcionaina cjelina
gradenja objekta.

12

USLOVI ZA PRIKLJUCENJE NA INFRASTRUKTURU

12.1.

i |

Us_liwi_p_r_ikljgéen_j_a na_elektroenirg__eﬁku_m&_asgukturu__ - .
Prilikom izrade tehnicke dokumentacije potrebno je postovati sljedece preporuke EPCG:
- Tehniéka preporuka za prikljucke potroSaca na niskonaponsku mrezu TP-2 (Il

dopunjeno izdanje)

13
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~ Tehnicka preporuka — Tipizacija mjernih mjesta
- Uputstvo i tehnicki uslovi za izbor i ugradnju ograni¢avanja strujnoj opterecenja
. Tehnitka preporuka TP-1b — Distributivna transformatorska stanica DTS-EPCG
10/0.4kV
Javnu rasvjetu projektovati u skladu sa Preporukama za projektovanje, izvodenje |
odrzavanie javne rasvjete na podruéju Glavnog grada — Podgorica. B

12.2. | Uslovi prikljucenja na 'vodovodnu i kanalizacionu infrastrukturu
Instalacije vodovoda i kanalizacije projektovati u svemu prema vazedim propisima i
normama za tu vrstu objekata, a prikljugiti ih na gradsku infrastrukturu prema uslovima
nadleznog organa koji su sastavni dio ovih UTU -a .
12.3. | Uslovi priklju¢enja na saobraéajnu infrastrukturu
Kontaktna zone predmetne lokacije detaljno je planski razradjena vazedim DUP-ovima
koji su definisali regulacione elemente obodnih javnih saobradajnica i nacin prikljucenja
na saobracajnu infrastrukturu.
Saobraéajnu infrastrukturu projektovati u svemu prema vazecim propisima i normama za
tu vrstu objekata i prema tehnickim uslovima nadleznog organa. |
2.4, | Ostaliinfrastrukturni uslovi
- sajt na kome se nalaze relevantni propisi u skladu sa kojim se obavlja izrada
tehnicke dokumentacije http:// www._ekip.me/regulatival;
sajt na kome Agencija objavljuje podatke o postoje¢em stanju elektronske
komunikacione infrastrukture htt -Jlekinfrastuktura.ekip.me/ekip.me kao i
- adresu web portala httg:ﬂgkinfrastruktura.ekip.me!ekipﬂoginjsg preko koga sve
zainteresovane strane od Agencije za telekomunikacije i postansku djelatnost
mogu da zatraze otvaranje korisnickog naloga, kako bi pristupili georeferenciranoj

bazi podataka elektronske komunikacione infrastrukture.

'POTREBA IZRADE GEODETSKIH, GEOLOSKIH -GEOTEHNIEKIH, INZENJERSKO-
13 | GEOLOSKIH, HIDROGEOLOSKIH, GEOMEHANICKIH | SEIZMICKIH) PODLOGA,
KAO | VRSENJA GEOTEHNICKIH ISTRAZNIH RADOVA | DRUGIH ISPITIVANJA

i 2
'—.__._ - — __.___/_—‘

[ POTREBA IZRADE URBANISTICKOG PROJEKTA

14.

e —— ]

I NAPOMENA Tekstualni i graficki dio DUP-ova u kojem su detaljno propisani nacin
izgradnje i uslovi za prikljuéenje na infrastrukturnu mrezu na nivou planskog dokumenta,
15 dostupni su u Registru vazete planske dokumentacije na sliedecoj adresi:

' htto:waw.nlanovidozvole.mquovmeiLAMP!PIg_rmianocument?m=PG, kojeg  vodi
Ministarstvo ekologije, prostornog planiranje i urbanizma.

h DOSTAVLJENO: g el e e
Podnosiocu zahtjeva,

/

Direkciji za inspekcijski nadzor
ala
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TEHNIEKA  OBRADA  URBANISTICKO-
TEHNICKIH USLOVA :

Vlatko Mijatovi¢, tehn. .

Braiore ﬂ%/a‘ﬁ

OVLASGENO SLUZBENO LICE
RUKOVOD AC SEKTORA ZA

PRILOZI

-Grafiéki prilozi iz planskog dokumenta
. Tehnicki uslova “Vodovod | kanalizacija”,
d.o.o0. Podgorica
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